Verkehr ist fiir 1/3 der Treibhausgase in Osterreich
Batterie verantwortlich

Okologische Relevanz LVerkehr verbraucht 80 % des Erdols
Einzelne Bestandteile (z.B. Lithium, Grafit...) sind knapp \

Lebensdauer; 15 Jahre / 150.000 km
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Okobilanz héngt von Ressourceneinsatz, verwendeten
Energietragern etc. ab.

Menschenrechte Problematische Ressourcen Produktion

Probleme beim Abbau
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Stromquellen

Atomstrom . o

Betrieb Freude am Fahren Hohes Drehmoment schon bei niedriger Drehzahl
u

Elektroauto Innovatives Produkt

Industrie

Haushalte 3
Serverfarmen Konkurrenz durch andere Stromverbraucher
Schiffe Als Stromspeicher niitzbar
Flugzeuge

Nutzung im Fahrzeug mind. 10 Jahre

Nachnutzung als Stromspeicher in stationdren Anlagen \ Nachnutzung und Entsorgung der Batterie Kaufpreise in den letzten Jahren gefallen

Aufbereitung der Rohstoffe mdoglich 7 Hoher Kaufpreis Forderungen
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Kosten Kosten fiir Ladeinfrastruktur (z.B. Wallbox)

Viele verschiedene Standards
Lange Ladedauer x Ladestationen Niedrigere Betriebskosten als bei Verbrennern

Wenig Ladestationen )
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Anstieg beim Strompreis
Niedrigere Wartungskosten
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Je nach TankgroBe bzw. Batterie und Verbrauch

Arbeiten an Unfallautos nur durch Spezialisten
Reichweite Probleme bei Unféllen f Brandgefahr bei Verformung der Batterie
TPannenhelfer und Rettungskréfte brauchen spezielle Ausbildung

Verbrauch hangt von Fahrstil und z.B. von Heizung ab
E-Auto: 200 km bis 600 km
Fossiler Antrieb: 800 km bis 1000 km
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Quelle: Faktencheck E-Mobilitat
https://faktencheck-energiewende.at/faktencheck/e-mobilitaet
(2024-06-04)
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